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(54) Fahrbare Spritzelnrichtung 

(57) Fahrbare Spritzeinrichtung zum Verspruhen 
einer Spritzbruhe, insbesondere flussiger Pflanzen- 
schutzmittel. Dungemittel und dergleichen auf Feldern, 
mrt einem auf einem selbstfahrenden Oder als Anhan- 
ger ausgebikJeten Fahrzeug angebrachten und vor- 
zugsweise langlich ausgebildeten sowie liegend auf 
dem Fahrzeug angeordneten Behaiter (1) for die Spritz- 
bruhe, wobei zur Erhohung der Stabilitat des Behalters 
der Behaiter (1) im wesentlichen uber den gesamten 
Bodenbereich mit mindestens einer in das Behalterin- 
nere ragenden, in Langsrichtung des Behalters verlau- 
fenden Sicke (6) ausgebildet ist. die Sicke (6) in 
Querrichtung des Behalters (1) betrachtet, bevorzugt in 
der Mitte des Behalters (1) vorgesehen ist. so daB der 
Bodenbereich des Behalters (1) durch die Sicke (6) 
zweigeteilt wird, und in den beiden durch die Sicke (6) 
gebildeten Bodenbereichen jeweils eine Ablaufsicke 
ausgebildet ist 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine fahrbare 
Spritzeinrichtung zum VersprOhen einer Spritzbruhe, 
insbesondere flOssiger Pflanzenschutzmittel, DOnge- s 
mittel und dergleichen auf Feldern, mit einem auf einem 
selbstfahrenden oder als Anhanger ausgebildeten Fahr- 
zeug angeordneten Behalter fur die Spritzbruhe. 

Bei derartigen Spritzeinrichtungen ist Qblicherweise 
auf einem Fahrzeug. zumeist einem von einer Zugma- 10 
schine gezogenen Anhanger, ein Behalter mit einem 
Fassungsvermogen von bis zu etwa 2500 bis 3500 I 
angeordnet, der zur Aufnahme eines flOssigen Pflan- 
zenschutzmittels oder dergleichen dient, welches von 
seitlich von dem Fahrgestell abragenden SprOharmen is 
der Spritzeinrichtung ausgesprOht wird. 

Aufgrund des groBen Volumens dieses Behaiters 
und des dadurch bedingten maximalen Gewichtes der 
enthaltenen FlOssigkeit ist eine besonders stabile Aus- 
gestattung des Behaiters und eine gute AbstOtzung 20 
desselben auf dem Fahrzeug erforderlich. Andererseits 
soil das Eigengewicht des Behaiters moglichst gering 
sein. Bekannte Behalter werden daher aus glasfaser- 
verstarktem Kunststoff hergestellt und auf einem an 
dem Fahrzeug vorgesehenen Rahmen abgestutzt. Die 25 
Herstellung aus glasfaserverstarktem Kunststoff ist 
jedoch aufwendig und kostenintensiv. AuBerdem ist 
eine Wiederverwertung derartiger Behalter praktisch 
nicht moglich. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 30 
Spritzeinrichtung der eingangs genannten Art anzuge- 
ben, welche diese Nachteile nicht aufweist. Insbeson- 
dere soil die Spritzeinrichtung so ausgebildet werden, 
daB die Herstellung des Behaiters fur die Spritzbruhe 
unaufwendig und kostengOnstig ist, und der Behalter 35 
trotz geringem Gewicht eine hohe Stabilitat aufweist. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB der Behal- 
ter im wesentlichen uber den gesamten Bodenbereich 
mit mindestens einer in das Behalterinnere ragenden, in 
Langsrichtung des Behaiters verlaufenden Sicke aus- 40 
gebildet ist. 

Durch diese Langssicke im Behaiterboden wird die 
Stabilitat des Behaiters deutlich erhoht. Eine Auswol- 
bung des Bodens bei voller Fullung des Behaiters wird 
hierdurch weitgehend vermieden. Diese erhohte Stabili- 45 
tat des Behaiters kann dazu verwendet werden, die 
Materialstarke der Behaiterwandung zu verringern und 
dadurch dessen Eigengewicht herabzusetzen. Die 
erfindungsgemaBe Ausgestattung ermoglicht aber 
auch, den Behalter aus anderen Materialien, ins- so 
besonclere Polyathylen herzustellen, die ein eirrfacheres 
und damit kostengunstigeres Herstellungsverfahren 
ermdglichen. Daruber hinaus sind Stoffe wie Polyathy- 
len wiederverwertbar. 

Ein weiterer Vorteil der erfindungsgemaBen Spritz- ss 
einrichtung besteht darin, daB der Behalter mit wenigen 
Nischen ausgebildet sein kann, die schlecht zu reinigen 
sind und in welchen sich Restmengen der Spritzbruhe 



absetzen konnen. Eine nischenarme Ausgestattung ist 
insbesondere dann moglich, wenn nach einer Ausge- 
staltung der Erfindung eine einzige Langssicke, in Quer- 
richtung des Behaiters betrachtet, in dessen Mitte 
vorgesehen ist. Der Bodenbereich des Behaiters ist 
dadurch zweigeteilt, kann im Obrigen jedoch vdllig eben 
ausgestaftet sein. Beide Bodenhalften sind dabei bevor- 
zugt zur Bildung einer Ablaufsicke geneigt ausgestaftet. 
Die symmetrische Anordnung der Bodensicke fOhrt 
zudem zu einer gleichmaBigen Gewichtsverteilung. 

Nach einer weiteren Ausgestattung der Erfindung 
kann auch in mindestens einer Seitenwand des Behai- 
ters. insbesondere in der in Fahrtrichtung der Spritzein- 
richtung gesehen vorderen und/oder hinteren Wand des 
Behaiters, eine weitere ins Behalterinnere ragende 
Sicke vorgesehen sein, die insbesondere als Verlange- 
rung der bodenseitigen Sicke ausgebildet ist. Diese Sei- 
tenwandsicken fuhren zu einer weiteren ErhOhung der 
Stabilitat des Behaiters und konnen darOber hinaus so 
weit in das Behalterinnere gefOhrt sein. daB ste als 
Schwallwand wirken. Eine Schwallwand kann somit 
ohne zusatzlichen Herstellungsaufwand vorgesehen 
werden. 

Nach einer weiteren Ausgestattung der Erfindung 
dient die bodenseitige Sicke auch zur AbstOtzung des 
Behaiters auf dem Fahrzeug. Hierfur weist das Fahr- 
zeug insbesondere eine sich in Langsrichtung des 
Behaiters erstreckende, bevorzugt als umgekehrtes U- 
Profil ausgebildete Strebe auf, auf welcher sich der 
Behalter mit der Sicke abstutzen kann. Die Strebe ist 
dabei bevorzugt in einem im wesentlichen rechteckigen 
Rahmengestell des Fahrzeugs an zwei gegenuberlie- 
genden Rahmenschenkeln befestigt. dessen zwei 
andere Rahmenschenkel eberrfalls zur AbstOtzung des 
Behaiters dienen. Hierdurch wird eine vorteilhafte, drei- 
punktartige AbstOtzung des Behaiters mit einem einfa- 
chen Rahmen erreicht. Es sind lediglich drei 
Langsstreben erforderlich. die mit zwei Querstreben zu 
verbinden sind. Weitere Querstreben oder sonstige 
AbstOtzvorrichtungen sind nicht erforderlich. 

Nach einer weiteren Ausgestattung der Erfindung 
weist der Behalter, in Langsrichtung gesehen, seitlich 
unten jeweils einen nach unten weisenden Absatz auf, 
mit dem sich der Behalter auf den zu der Langsstrebe 
paralielen Schenketn des Rahmengestells abstotzt. 
Durch diese Ausgestattung greift der Behalter mit sei- 
nem zweigeteitten Bodenbereich durch den Rahmen 
hindurch, so daB sich eine besonders sichere und sta- 
bile AbstOtzung ergibt. Zudem wird hierdurch der 
Schwerpunkt des Behaiters vorteilhafterweise abge- 
senkt. 

Nach einer weiteren Ausgestattung der Erfindung 
konnen in den Seitenwanden des Behaiters zusatzlich 
schrag von oben nach unten verlaufende EinschnOrun- 
gen vorgesehen sein. in diese Einschnurungen kdnnen 
entsprechende Verstrebungen eingreifen. die am Fahr- 
zeug vorgesehen sind. Diese Verstrebungen bewirken 
eine seitliche AbstOtzung des Behaiters und durch den 
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Eingriff in die seitlichen EinschnOrungen zusatzlich eine 
Arretierung des Behaiters in Langsrichtung. Insgesamt 
kann der Behalter dadurch besonders stabil in dem 
Fahrzeug verankert werden. 

Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung, 
die auch fur sich beansprucht wird, weist der Behalter 
im wesentlichen die Form eines mit seiner Langsachse 
in Fahrtrichtung orientierten Quaders auf, welcher an 
einem Ende, insbesondere in Fahrtrichtung betrachtet 
vorne. zwei backenartige seitliche Auswdlbungen auf- 
weist Durch diese Auswdlbungen ist eine VergroBerung 
des Behaltervolumens mdglich, ohne dessen Lange 
Oder Hdhe vergrdBern zu mOssen. Durch ein Verhaltnis 
des Gesamtvolumens der beiden Auswdlbungen zum 
Obrigen Volumen des Behaiters zwischen etwa 1 :7 und 
3:5, insbesondere etwa 1:3, kann eine optimale 
Gewichtsverteilung erreicht werden. 

Durch eine bevorzugte Anordnung der seitlichen 
Auswdlbungen in einem oberen Bereich oder einem 
mittleren Bereich des Behaiters kdnnen unter den Aus- 
wdlbungen bzw. Qber und unter den Auswdlbungen 
Staubereiche geschaffen werden. So kdnnen in diesen 
Staubereichen Leitungen, Schlauche, Wlrkmittelbehal- 
ter und Werkzeugkasten untergebracht werden. Durch 
eine bevorzugt geneigte Ausgestaltung der Oberseiten 
der Auswdlbungen zur ROckseite des Fahrzeugs hin 
wird darOber hinaus eine geeignete Anordnung der 
FekJspritzleitungen ermdglicht. 

Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung, 
die ebenfalls fur sich beansprucht wird, ist bei einer 
fahrbaren Spritzeinrichtung mit einer eingangsseitig am 
Behalter angeschlossenen und ausgangsseitig mit 
einem regelbaren Verteiler verbundenen Pumpe zum 
Ansaugen der SprrtzbrOhe aus dem Behalter, bei wel- 
cher der Verteiler drei Ausiasse mit regelbarem Quer- 
schnitt aufweist, von denen der erste mit den 
Spritzdusen, der zweite mit einem im Behalter vorhan- 
denen RucWaufruhrwerk und der dritte mit einem im 
Behalter vorhandenen DruckrQhrwerk verbunden ist, 
das DruckrQhrwerk erfindungsgemaB als InjektorrOhr- 
werk ausgebildet. 

Bei bekannten Spritzeinrichtungen der genannten 
Art sind im Behalter ublicherweise drei Ruhrwerke vor- 
handen. namlich ein ROcWaufrOhrwerk, ein DruckrQhr- 
werk und ein InjektorrOhrwerk. Wahrend das 
RucWaufruhrwerk und das DruckrQhrwerk bei bekann- 
ten Spritzeinrichtungen uber den Verteiler an die 
Pumpe angeschlossen und mit einem wahlbaren Anteil 
der angesaugten SpritzbrOhe beaufschlagbar sind, ist 
das InjektorrOhrwerk bei diesen Spritzeinrichtungen 
alternativ zum Verteiler an die Pumpe anschlieBbar. 
Dies bedeutet, daB entweder uber das RucWaufruhr- 
werk und gegebenenfalls das DruckrQhrwerk oder uber 
das InjektorrOhrwerk SpritzbrOhe in den Behalter 
gepumpt wird. Beim Verspruhen von Spritzbruhe ist das 
InjeWorruhrwerk daher stillgelegt. 

ErfindungsgemaB ist dagegen vorgesehen, das 
DruckrQhrwerk als InjektorrOhrwerk auszulegen. 



Dadurch steht auch beim Spritzen die hohe Leistung 
des Injektorruhrwerks zur Verfugung, so daB auch beim 
Spritzen erforderlichenfalls ein starkes RQhren erfolgen 
kann. Dennoch ist es weiterhin mdglich, die Ruhrinten- 

5 sitat wahrend des Spritzens so weit wie ndtig herabzu- 
setzen, indem eine entsprechend grdBere Menge an 
nicht versprOhter Spritzbruhe Qber das ROcWaufrOhr- 
werk in den Behalter ruckgefuhrt wird. 

Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung 

w ist das InjektorrOhrwerk alternativ entweder mit dem 
AuslaB des Verteilers oder parallel zum Verteiler mit der 
AuslaBseite der Pumpe verbindbar. Hierdurch kann das 
InjektorrOhrwerk weiterhin bei Bedarf unmittelbar mit 
der Pumpe verbunden werden, beispielsweise um zum 

75 AufrOhren des Behaiterinhalts maximale Menge zur 
Verfugung zu stellen. 

Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung, 
die ebenfalls fur sich beansprucht wird, weist bei einer 
fahrbaren Arbeitseinrichtung, insbesondere einer 

20 Spritzeinrichtung der genannten Art, mit einem Anhan- 
ger, auf welchem die Arbeitseinrichtung, insbesondere 
eine Pumpe zum Ansaugen der SpritzbrOhe, angeord- 
net ist, einer die Arbeitseinrichtung antreibenden und 
an einen WellenanschluB eines Zugfahrzeugs 

25 anschlieBbaren Antriebswelle und einer am Anhanger 
angebrachten, mit dem Zugfahrzeug verbindbaren 
Deichsel, die Deichsel zwei Idsbar miteinander verbun- 
dene Teil auf, von denen der erste Teil mit dem Anhan- 
ger verbunden und der zweite Teil zur Verbindung mit 

30 dem Zugfahrzeug ausgebildet ist. 

Bei bekannten Arbeitseinrichtungen der genannten 
Art ist es erfbrderlich, die gesamte Deichsel abzu- 
bauen, wenn der Anhanger in anderer Weise mit dem 
Zugfahrzeug verbunden werden soil, beispielsweise 

35 Qber das Zugmaul anstelte des Hitchhakens. Oftmals ist 
es hierbei nicht nur erfbrderlich, die Deichsel vollstandig 
abzubauen, sondern auch weitere Teile des Anhangers, 
wie insbesondere die Pumpe und deren Antriebswelle. 
Der Austausch der Deichsel ist daher sehr aufwendig. 

40 Durch die erfindungsgemaBe zweiteilige Ausge- 
staltung der Deichsel ist es dagegen mdglich, nur das 
zweite, zur Verbindung mit dem Zugfahrzeug ausgebil- 
dete Teil der Deichsel abzubauen und gegen ein ande- 
res Teil auszutauschen, welches eine Verbindung mit 

45 dem Zugfahrzeug in anderer Weise ermdglicht. So kann 
das zweite Teil der Deichsel wahlweise zur Verbindung 
mit einem Zugmaul, einem Hitchhaken oder Unterlen- 
kern eines Zugfahrzeugs ausgebildet sein. Durch die 
Einfachheit des Austausches kann dieser von dem 

so Benutzer der Arbeitseinrichtung sefbst vorgenommen 
werden. Da die ersten Teile ailer verschiedenen Deich- 
seln grundsatzlich gleich ausgebildet sein kdnnen, ist 
zudem die Herstellung und Vorratshaltung verschiede- 
ner Deichseln kostengOnstiger mdglich. Auch beim 

55 Handler ist eine Vorhaltung verschiedener Deichseln 
durch die erfindungsgemaBe Ausgestaltung kostengOn- 
stig mdglich. 

Die beiden Teile der Deichsel kdnnen beispiels- 
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weise urrterhaib der Antriebswelle verlaufen, wobei der 
zweite Teil zum AnschluB an Unterlenker Oder einen 
Hitchhaken ausgebildet ist. Insbesondere bei Ausbil- 
dung des zweiten Teils zum AnschluB an Unterlenker 
kann dieser zweite Teil selbst zwei Teile umfassen, die 5 
uber eine vertikale Drehachse miteinander verbunden 
sind. Durch diese Ausgestaltung ist vorteilhafterweise 
eine Hanglenkung des Anhangers mOglich. 

Nach einer weiteren Variante verlauft der erste Teil 
der Deichsel unterhalb der Antriebswelle und der zweite 10 
Teil von unterhalb der Antriebswelle nach oberhalb der 
Antriebswelle, wobei der zweite Teil zum AnschluB an 
ein Zugmaul eines Zugfahrzeugs ausgebildet ist. Der 
zweite Teil ist dabei insbesondere mit einer Durchfuh- 
rung fur die Antriebswelle versehen, und die Verbin- is 
dungsstelle der beiden Teile ist bevorzugt in der Nahe 
des Anlenkpunktes der Deichsel am Anhanger oder am 
Zugfahrzeug vorgesehen. Durch diese Anordnung der 
Verbindungsstelle ist eine geringe Auslenkung der 
Antriebswelle gegenuber der Durchfuhrung gewahrlei- 20 
stet. so daB die DurchfOhrung im zweiten Teil der Deich- 
sel entsprechend Hein gehalten werden kann. 

AusfQhrungsbeispiele der Erfindung sind in der 
Zeichnung dargestellt und werden nachfolgend 
beschrieben. Es zeigen, jeweils in schematischer Dar- 25 
stellung, 

Fig. 1 eine Ansicht auf die Vorderseite eines 

erfindungsgemaBen Behalters mit 
AbstOtzrahmen, 30 

Fig. 2 einen Schnitt gemaB Unie ll-l! in Fig. 

1 , jedoch ohne Tragerrahmen, 

Fig. 3 einen Schnitt gemaB Unie Ill-Ill in Fig. 35 

2, 

Fig. 4 eine erfindungsgemaBe Ruhrwerks- 

anordnung, 

40 

Rg. 5a bis e ein Detail einer erfindungsgemaBen 
Spritzeinrichtung in verschiedenen 
Varianten. 

Der in den Fig. 1 bis 3 dargestellte Behalter 1 einer 45 
erfindungsgemaBen Spritzeinrichtung weist einen im 
wesentlichen quaderfcrmigen GrundkOrper 2 mit in 
Langsrichtung des GrundkOrpers 2 seitlich daran ange- 
ordneten AuswOlbungen 3 auf. Die AuswOlbungen 3 
sind backenartig ausgebildet und schlieBen mit ihrer 50 
Oberseite bQndig an den quaderfdr migen GrundkOrper 
2 an, wahrend die Unterseite der AuswOlbungen 3 in 
einem mittleren Bereich an den GrundkOrper 2 
anschlieBt. 

Der GrundkOrper 2 weist seinerseits in seinen bei- 55 
den seitlichen unteren Bereichen jeweils einen nach 
unten weisenden Absatz 4 auf, welcher als Abstutzf la- 
che des Behalters 1 auf je einem Rahmenschenkel 5 



ausgebildet ist. Dieser untere Bereich des GrundkOr- 
pers 2 ist daruber hinaus durch eine in das Ben alter in- 
nere ragende Sicke 6 zweigeteilt. Der Grund 7 der Sicke 
6 ist ebenfalls als Abstutzf lache fur den Behalter 1 aus- 
gebildet. welche auf einer parallel zu den beiden Rah- 
menschenkeln 5 verlaufenden, als umgekehrtes U- 
Profil ausgebildeten Strebe 8 aufliegt Auch die Rah- 
menschenkel 5 sind als Profilstreben ausgebildet und 
bilden zusammen mit zwei hier nicht dargestellten wei- 
teren Rahmenschenkeln einen rechteckfOrmigen, auf 
dem Fahrzeug angeordneten Stutzrahmen for den 
Behalter 1 . Die Strebe 8 ist dabei an den beiden nicht 
dargestellten weiteren Rahmenschenkeln befestigt 

In Verlangerung der bodenseitigen Sicke 6 ist auch 
in der vorderen und hinteren Seitenwand des GrundkOr- 
pers 1 jeweils eine Sicke 9, 10 vorgesehen, die eben- 
falls in das Behalterinnere ragt und als Schwallwand 
ausgebildet sein kann. Wie man nur in Fig. 2 erkennt, 
sind auch in den hinteren Seitenwanden des GrundkOr- 
pers 2 Einschnurungen 1 1 vorhanden, die schrag von 
oben nach unten verlaufen und fOr den Eingriff von am 
Fahrzeug vorhandenen Befestigungsstreben dienen. 
Ebenfalls in Fig. 2 erkennbar ist, daB die Oberseiten der 
AuswOlbungen 3 zur RQckseite des Behalters 1 hin 
geneigt verlaufen, und daB etwa in der Mitte des Grund- 
kOrpers 2 ein vertikaler Schacht 12 vorhanden ist, wel- 
cher zur Auf n ah me von SpOJwasser dient. 

Die Volumina der AuswOlbungen 3 weisen ein Ver- 
haltnis zu dem Volumen des GrundkOrpers 2 von bevor- 
zugt zwischen etwa 3:5 und 1 :7, insbesondere etwa 1 :3 
auf. Dieses Verhaltnis kann unabhangig vom Gesamt- 
vdumen des Behalters 1 beibehalten werden. Abwei- 
chend von der dargestellten AusfQhrungsvariante 
kOnnen die AuswOlbungen 3 mit ihrer Oberseite auch 
nicht bQndig zum GrundkOrper 2 ausgebildet sein. Statt- 
dessen kOnnendie AuswOlbungen 3 mit ihrer Unterseite 
in einem unteren mittleren Abschnitt und mit ihrer Ober- 
seite in einem oberen mittleren Abschnitt an den Grund- 
kOrper 2 angeschlossen sein. Auf diese Weise werden 
nicht nur unterhalb der AuswOlbungen 3 sondern auch 
oberhalb Stauraume geschaffen. 

Der Boden des Behalters 1 ist beidseits der Sicke 
6, wie man insbesondere in Rg. 2 erkennt, zur Bildung 
je einer Ablaufsicke in den beiden Teilen des Bodenbe- 
reiches geneigt ausgebildet. Die beiden AblaufOffnun- 
gen selbst sind nicht dargestellt. 

Der auf diese Weise ausgebildete Behalter 1 ist 
sehr stabil und weist eine gunstige Gewichtsverteilung 
auf. Ober den Rahmen mit den Rahmenschenkeln 5 
und die Langsstrebe 8 ist der Behalter 1 sicher und 
ohne die Gefahr groBer Durchbiegungen im Bodenbe- 
reich abgestutzt. Eine wertere Verankerung am Fahr- 
zeug ergibt sich durch die in die schragen 
Einschnurungen 11 eingreifenden Stutzstreben. Der 
Behalter 1 kann daher aus recyclebarem Polyathylen 
kostengOnstig hergesteilt werden. 

Rg. 4 zeigt eine erfindungsgemaBe Ruhrwerksan- 
ordnung in einem Behalter 1 fur die Spritzbruhe. An die 
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AuslaBseite einer einlaBseitig mit dem Behaiter 1 in 
nicht dargestellter Weise verbundenen Pumpe 13 ist 
eine AuslaBleitung 14 angeschlossen, die in ein Mehr- 
wegeventil 15 mOndet. Eine Ausgangsseite des Mehr- 
wegeventils 15 ist Ober eine Leitung 16 mit einem 5 
Verteiler 17 verbunden, welcher drei in ihrem DurchlaB- 
querschnitt regelbare Ausiasse 18, 19 und 20 aufweist. 
Der erste AuslaB 18 des Verteilers 17 ist Ober hier nicht 
dargestellte Leitungen mit den ebenfalls nicht darge- 
stellten SpritzdOsen der erfindungsgemaBen Spritzein- 10 
richtung verbunden. An den zweiten AuslaB 19 des 
Verteilers 17 ist eine Leitung 21 angeschlossen, die in 
ein im Behaiter 1 vorhandenes ROcWaufrOhrwerk 22 
mundet. Das RucWaufruhrwerk 22 ist mit Offnungen 23 
versehen, die ein nahezu drucWoses Ausstromen von 75 
FlOssigkeit ermoglichen. 

Der dritte AuslaB 20 des Verteilers 1 7 ist Ober wei- 
tere Leitungen 24, 26 und ein Absperrventil 25 an eine 
Leitung 27 angeschlossen, die vom zweiten Ausgang 
des Mehrwegeventils 1 5 zu einem ebenfalls im Behaiter 20 
1 vorhandenen InjektorrOhrwerk 28 fOhrt, welches mit 
mehreren InjeklordOsen 29 ausgerOstet ist Die Injektor- 
dOsen 29 sind insbesondere als Venturi-DOsen ausge- 
bildet, um einen moglichst groBen Strahldruck der 
ausstromenden FlOssigkeit zu bewirken. 25 

Diese Ausgestaltung der erfindungsgemaBen 
ROhrwerkeinrichtung ermoglicht einerseits eine belie- 
bige Aufteilung der nicht verspritzten SpritzbrOhe auf 
das RucWaufruhrwerk 22 und das InjektorrOhrwerk 28 
und dadurch die Einstellung einer beliebig starken 30 
ROhrwirkung durch die rOckgef Ohrte Spritzbruhe. Ande- 
rerseits kann durch entsprechende Umschaltung der 
Ventile 15 und 25 das InjektorrOhrwerk 28 unmittelbar, 
also unter Umgehung des Verteilers 17, mit der Pumpe 
13 verbunden werden, um so eine noch groBere Strahl- 35 
wirkung der ausgesprOhten FlOssigkeit zu erreichen. Je 
nach Bedarf und Art der SpritzbrOhe kann so ein opti- 
males ROhren im Behaiter 1 erfolgen. 

Fig. 5a zeigt das vordere Ende einer auf einem 
Anhanger angeordneten, erfindungsgemaBen Spritz- 40 
vorrichtung und die zur Verbindung mit einem Zugfahr- 
zeug erforderlichen Elemente. Der Anhanger umfaBt 
neben dem den Behaiter 1 tragenden Rahmen mit Rah- 
menschenkeln 5 einen damit test verbundenen Vorbau 
30, auf welchem die Pumpe 13 zum VersprOhen der 45 
Spritzbruhe angeordnet ist. Die Pumpe 13 wird mecha- 
nisch uber eine Antriebswelle 31 angetrieben, die zum 
AnschluB an den Arrtriebsstrang eines Zugfahrzeugs 32 
ausgebildet ist 

Die Antriebswelle 31 der Pumpe 13 muB daher in so 
Richtung der am Anhanger angebrachten Deichsel 33 
verlaufen. 

Die Deichsel 33 umfaBt ein erstes mit dem Anhan- 
ger Ober eine vertikale Achse verbundenes Teil 34 und 
ein an dem ersten Teil 34 losbar bef estigtes zwertes Teil ss 
35, welches zum AnschluB an die hier nicht dargestell- 
ten Unterlenker des Zugfahrzeuges 32 ausgebildet ist 
Die Verbindungsstelle 36 zwischen erstem Teil 34 und 



zwertem Teil 35 der Deichsel 33 wird durch zwei zuein- 
ander passend ausgebildete Flansche 37 und 38 gebil- 
det, die beispieJsweise Ober Schrauben miteinander 
verbindbar sind. 

Rg. 5b zeigt ein Deichsefteil 39, welches anstelle 
des Deichselteils 35 als Zweites Deichselteil an das 
erste Deichselteil der Fig. 5a angeschlossen werden 
kann. Hierfur weist das Deichselteil 39 einen mit dem 
Deichselteil 35 Obereinstimmenden AnschluBf lansch 38 
auf. Das in Fig. 5b dargestellte zweite Deichselteil 39 
umfaBt seinerseits zwei Teile 40 und 41 , die Ober eine 
vertikale Achse 42 drehbar miteinander verbunden 
sind. Diese Deichsel ermoglicht daher einen Versatz 
des Abhangers zum Zugfahrzeug, insbesondere for 
Hangfahrten. 

Das in Fig. 5c dargestellte zweite Deichselteil 43 
weist wiederum einen mit dem zweiten Deichselteil 35 
von Fig. 5a Obereinstimmenden AnschluBf lansch 38 
auf. Das zweite Deichselteil 43 ist jedoch derart abge- 
winkelt ausgebildet, da 6 es die Antriebswelle 31 kreuzt. 
Das zweite Deichselteil 43 ist hierfQr mit einer DurchfOh- 
rung 44 for die Antriebswelle 31 ausgerOstet, deren 
Ausgestaltung insbesondere in Rg. 5d erkennbar ist. 
Uber das zweite Deichselteil 43 ist die Deichsel an das 
Zugmaul des Zugfahrzeugs 32 anschlieBbar. Durch die 
in der Nahe der Anlenkung der Deichsel am Anhanger 
angeordnete Verbindungsstelle 36 ist eine verhaftnis- 
maBig geringe Auslenkung der Antriebswelle 31 gegen- 
Ober dem zweiten Deichselteil 43 gegeben, so daB die 
DurchfOhrung 44 eine geringe BaugroBe aufweisen 
kann. 

Das in Fig. 5e dargestellte zweite Deichselteil 45 ist 
zur Anbringung an den Hitchhaken des Zugfahrzeugs 
32 ausgebildet. Es veriauft daher wie die zweiten Deich- 
selteile 35 und 39 der Rg. 5a und 5b vollstandig unter- 
halb der Antriebswelle 31. Zum AnschluB an das erste 
Deichselteil 34 ist auch das zweite Deichselteil 45 mit 
einem Obereinstimmenden AnschluBf lansch 38 verse- 
hen. 

Durch die erfindungsgemaBe geteilte Ausgestal- 
tung der Deichsel 33 ist eine schnelle Anpassung der 
Deichsel an unterschiedliche AnschluBmoglichkeiten 
des Zugfahrzeugs 32 gegeben. Hierfur wird jeweils das 
zweite Deichselteil 35, 39, 43. 45 durch Losen der Ver- 
bindung 36 vom ersten Deichselteil 34 getrennt und 
durch das gewOnschte zweite Deichselteil ersetzt Da 
alle ersten Deichselteil e 34 Obereinstimmend ausgebil- 
det sein kdnnen, sind die unterschiedlichen Deichseln 
kostengOnstig herstellbar. Auch die Anpassung der 
Deichsel 33 ist kostengOnstig. 

Bezugszejchenliste 

1 Behaiter 

2 GrundkCrper 

3 Auswolbungen 

4 Absatz 

5 Rahmenschenkel 
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6 Sicke 

7 Grund von 6 

8 Langsstrebe 

9 Sicke 

10 Sicke 

1 1 Einschnurung 

12 Schacht 

13 Pumpe 

14 AuslaBleitung 

15 Mehrwegventil 

16 Leitung 

17 Verteiler 

18 erster AuslaB 

19 zweiter AuslaB 

20 dritter AuslaB 

21 Leitung 

22 RGcWaufruhrwerk 

23 Offnung 

24 Leitung 

25 Absperrventil 

26 Leitung 

27 Leitung 

28 Injektorruhrwerk 

29 InjektordOse 

30 Vorbau 

31 Antriebswelle 

32 Zugfahrzeug 

33 Deichsel 

34 erstes Deichselteil 

35 zweites Deichselteil 

36 Verbindungsstefle 

37 Flansch 

38 Flansch 

39 zweites Deichselteil 

40 Teil von 39 

41 Teil von 39 

42 vertikale Drehachse 

43 zweies Deichselteil 

44 DurchfOhrung 

45 zweites Deichselteil 

PatentansprOche 

1. Fahrbare Spritzeinrichtung zum VersprGhen einer 
SpritzbrOhe, insbesondere flOssiger Pflanzen- 
schutzmittel, DQngemittel und dergleichen auf Fel- 
dern. mit einem auf einem selbstfahrenden oder als 
Anhanger ausgebildeten Fahrzeug angebrachten 
und vorzugsweise langlich ausgebildeten sowie lie- 
gend auf dem Fahrzeug angeordneten Behalter (1) 
for die SpritzbrOhe, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Behalter (1) im wesentlichen uber den 
gesamten Bodenbereich mit mindestens einer in 
das Behalterinnere ragenden, in Langsrichtung des 
Behalters verlaufenden Sicke (6) ausgebildet ist, 
daB die Sicke (6), in Querrichtung des Behalters (1) 
betrachtet, bevorzugt in der Mitte des Behalters (1) 



vorgesehen ist, so daB der Bodenbereich des 
Behalters (1) durch die Sicke (6) zweigeteirt wird, 
und daB in den beiden durch die Sicke (6) gebilde- 
ten Bodenbereichen jeweils eine Ablaufsicke aus- 
5 gebildet ist. 

2. Fahrbare Spritzeinrichtung nach Anspruch 1 . 
dadurch gekennzeichnet, 

daB in mindestens einer Seitenwand des Behalters 
w (1 ), insbesondere in der in Fahrtrichtung der Spritz- 
einrichtung gesehen vorderen und/oder hinteren 
Wand des Behalters (1). insbesondere in Verlange- 
rung mit der bodenseitigen Sicke (6) eine weitere in 
das Behalterinnere ragende Sicke (9. 10) vorgese- 
is hen ist, die insbesondere als Schwallwand ausge- 
bildet ist. 

-3. Fahrbare Spritzeinrichtung nach Anspruch 1 oder 
2, 

20 dadurch gekennzeichnet, 

daB der Behalter (1) im Bereich der bodenseitigen 
Sicke (6) auf dem Fahrzeug abgestotzt ist, ins- 
besondere daB eine sich in Langsrichtung des 
Behalters (1) erstreckende, insbesondere als 

25 umgekehrtes U-Profil ausgebildete Strebe (8) vor- 
handen ist, auf welcher sich der Behalter (1) mit der 
Sicke (6) abstotzt, wobei die Strebe (8) in einem im 
wesentlichen rechteckigen Rahmengestell des 
Fahrzeugs an zwei gegenuberliegenden Rahmen- 

30 schenkeln befestigt ist, dessen zwei andere Rah- 
menschenkel (5) ebenfalls zur Abstutzung des 
Behalters (1) dienen. 

4. Fahrbare Spritzeinrichtung zum VersprOhen einer 
35 SpritzbrOhe, insbesondere flussiger Pflanzen- 

schutzmittel, DQngemittel und dergleichen auf Fel- 
dern, mit einem auf einem selbstfahrenden oder als 
Anhanger ausgebildeten Fahrzeug angebrachten 
und vorzugsweise langlich ausgebildeten sowie lie- 
40 gend auf dem Fahrzeug angeordneten Behalter (1) 
fur die SpritzbrOhe, insbesondere nach einem der 
vorhergehenden AnsprOche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Behalter (1) im wesentlichen die Form 
45 eines mit seiner Langsachse in Fahrtrichtung orien- 
tierten Quaders (2) aufweist, welcher an einem 
Ende, insbesondere in Fahrtrichtung betrachtet 
vorne, zwei backenartige seitliche AuswOlbungen 
(3) aufweist, wobei das Verhaltnis des Gesamtvolu- 
so mens der beiden Auswdibungen (3) zum Obrigen 
Volumen des Behalters (1) zwischen etwa 1:7 und 
3:5, insbesondere etwa 1:3, betragt. 

5. Fahrbare Spritzeinrichtung zum VersprOhen einer 
55 SpritzbrOhe, insbesondere flussiger Pflanzen- 

schutzmittel, DQngemittel und dergleichen auf Fel- 
dern, mit einem auf einem selbstfahrenden oder als 
Anhanger ausgebildeten Fahrzeug angebrachten 
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und vorzugsweise langlich ausgebildeten sowie 
insbesondere liegend auf dem Fahrzeug angeord- 
neten Behalter (1) fOr die SpritzbrQhe, einer ein- 
gangsseitig am Behalter (1) angeschlossenen und 
ausgangsseitig mlt einem regelbaren Verteiler (17) 5 
verbundenen Pumpe (13) zum Ansaugen der 
SpritzbrQhe aus dem Behalter (1). wobei der Vertei- 
ler (17) drei Auslasse (18, 19, 20) mit regelbarem 
Querschnitt aufweist von denen der erste mit den 
Spritzdusen, der zweite mit einem im Behalter (1) 
vorhandenen ROcHaufruhrwerk (22) und der dritte 
mit einem im Behalter (1) vorhandenen DruckrOhr- 
werk (28) verbunden ist, insbesondere nach einem 
der vorhergehenden AnsprGche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das DruckrGhrwerk (28) als Injektorruhrwerk 
ausgebildet ist und wahlweise, insbesondere alter- 
nate, Qber den AuslaB (20) des Verteilers (17) 
und/oder unter Umgehung des Verteilers (1 7) direkt 
durch die Pumpe (13) mit FIGssigkeit beaufschlag- 
bar ist. 

6. Fahrbare Arbeitseinrichtung, insbesondere Spritz- 
einrichtung zum VersprOhen einer SpritzbrQhe wie 
flOssige Pflanzenschutzmittel, Dungemittel und der- 
gleichen auf FeWern, mit einem Anhanger, auf wel- 
chem eine Qber eine Welle antreibbare 
Arbeitsvorrichtung, insbesondere eine Pumpe (13) 
zum Ansaugen der Spritzbruhe. angeordnet ist 
einer die Arbeitsvorrichtung antreibenden und an 
einen WellenanschluB eines Zugfahrzeugs (32) 
anschlieBbaren Antriebswelle (31) und einer am 
Anhanger angebrachten, mit dem Zugfahrzeug (32) 
verbindbaren Deichsel (33). insbesondere nach 
einem der vorhergehenden AnsprOche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Deichsel (33) zwei losbar miteinander ver- 
bundene Teile (34. 35. 39. 43. 45) aufweist. von 
denen der erste Teil (34) mit dem Anhanger verbun- 
den und der zweite Teil (35) zur Verbindung mit 
dem Zugfahrzeug (32) ausgebildet ist. 

7. Fahrbare Arbeitseinrichtung nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB beide Teile (34, 35, 39 45) der Deichsel (33) 
unterhalb der Antriebswelle (31) verlaufen, und daB 
der zweite Teil (35. 39, 45) zum AnschluB an einen 
Unterlenker oder einen Zughaken ausgebildet ist 

8. Fahrbare Arbeitseinrichtung nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der zweite Teil (39) zwei Teile (40, 41) umfaBt 
die uber eine vertikale Drehachse (42) miteinander 
verbunden sind. 

9. Fahrbare Arbeitseinrichtung nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der erste Teil (34) der Deichsel (33) unterhalb 



der Antriebswelle (31) verlduft und der zweite Teil 
(43) von unterhalb der Welle (31) nach oberhalb der 
Welle (31) veriauft, und daB der zweite Teil (43) 
zum AnschluB an ein Zugmaul ausgebildet ist 

1 0. Fahrbare Arbeitseinrichtung nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der zweite Teii (43) eine Durchfuhrung (44) fur 
die Antriebswelle (31) aufweist, und daB die Verbin- 
dungsstelle (38) der beiden Teile (34, 43) der 
Deichsel (33) in der Nahe der Anlenkpunkte der 
Deichsel (33) am Anhanger Oder am Zugfahrzeug 
vorgesehen ist. 
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